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Einstieg
Globaler Batteriespeichermarkt
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Jahrlicher Markt fur Batteriespeicher in GWh/a

Eigene Darstellung nach Bloomberg New Energy Finance ,Electric Vehicle Outlook 2021
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https://about.newenergyfinance.com/electric-vehicle-outlook/

Anforderungen an ein BEV-Batteriesystem

Herstellersicht vs. Kundensicht
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Reichweite in km

Entwicklung des Angebots bei batterieelektrischen PKW
Verfigbare Modelle 2015
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Reichweite in km

Entwicklung des Angebots bei batterieelektrischen PKW
Verfligbare Modelle 2020
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Niedrige Reichweiten
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Entwicklung der Elektromobilitat in Deutschland
Neuzulassungen und Berechnung von Kapazitat und Leistung
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Offentliche Ladeinfrastruktur in Deutschland
Anzahl und Wachstum der Ladestationen
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Die Belegung der offentlichen Ladeinfrastruktur in Deutschland
Grol3e Unterschiede nach Stationsleistung, Uhrzeit und Wochentag
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Anforderungen an ein BEV-Batteriesystem
Herstellersicht vs. Kundensicht
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Analyse aktueller batterieelektrischer PKW
Entladung der HV-Batterie

C-Raten
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Analyse aktueller batterieelektrischer PKW

Entladung der HV-Batterie

P3 CHARGING CURVES FOR DIFFERENT BATTERY ELECTRIC VEHICLE (BEV) MODELS
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Batteriealterung im Labor
Typische Alterungsmessung
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Batteriealterung mit thermischen Through-Plane-Gradienten
Untersuchte Bedingungen
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Batteriealterung mit thermischen Through-Plane-Gradienten
Aufbau und Temperierung
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Batteriealterung mit thermischen Through-Plane-Gradienten
Messergebnisse mit 1C, DoD = 60 % und T,,= 25 °C
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Effekte von thermischen Through-Plane-Gradienten
Messung von thermisch induzierten Stromverteilungen
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Effekte von thermischen Through-Plane-Gradienten
Stromverteilung bei Entladung mit C/2 und 1C unter Temperaturgradienten
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Dimensionierung von -Batterien und Temperaturgradienten
Zusammenfassung
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Jahrlicher Markt fur Batteriespeicher in GWh/a
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Ausblick
CARL - Center for Ageing, Reliability and Lifetime Prediction

2,150 m? office space, 2,750 m? lab space, 150 Researchers, 110 mio. € invest,
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