Dresdner Wissenschaftler zeigen auf der IAA das ultraleichte Auto der Zukunft

Carbon ist das Zauberwort
im Fahrzeugbau von
Elektroautos. Sachsische
Leichtbau-Experten setzen
auf den Mix mit Stahl.
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Dresden. Der Ineco ist ein sportlich-
eleganter Viersitzer, mit unter 900
Kilogramm Gewicht ultraleicht
und verbrauchsarm. Denn das Auto
fahrt nur mit Elektromotor. Das fiir
Pendler und Kurzstreckenfahrer
konzipierte Fahrzeug feiert derzeit
auf der Internationalen Automobil-
ausstellung als Designmodell im
Maf8stab 1 : 4 am Stand des Ostdeut-
schen Automobilclusters seine Pre-
miere. Doch obwohl der Ineco der
Traum jedes Autobauers ist, ist es
eher unwahrscheinlich, dass er je
vom Flief8band rollen wird. Denn er

ist kein Konzeptfahrzeug von
Volkswagen, BMW oder
Daimler, sondern
stammt aus den For-
schungslabors
Dresdner Wissen-
schaftler. ,Wir
wollen den Ine-
co nicht in Serie
bauen. Er dient
uns dazu, den op-
timalen Einsatz
neuer Werkstof-

fe wie Carbonfa-
sern im Fahrzeugbau
zu untersuchen®, sagt Jens Werner
vom Leichtbau-Zentrum Sachsen
(LZS). Werner ist der Projektleiter
des Ineco-Teams.

Damit Elektroautos kiinftig trotz
der schweren Batteriesysteme wei-
ter als 30 Kilometer mit einer
Stromladung kommen, miissen sie
leichter werden. Autobauer wie
BMW entwickeln deshalb fiir die
Autos der Zukunft Karosserien und

Strukturen aus kohlenfaserver-
stirkten Kunststoffen (CFK), kurz
Carbon genannt. Allerdings ist die
Verfiigbarkeit von CFK begrenzt.
Wihrend jdhrlich rund 1,3 Milliar-
den Tonnen Stahl produziert wer-
den, gibt es nur 35 000 Tonnen Koh-
lenstofffasern. Deshalb ist der Ein-
satz von Carbon auch sehr teuer.

Leichter, preiswerter und wider-
standsfahiger: Noch gibt es
den Ineco aus Sachsen
nur als Studie.  roto: PR

Das LZS hat nun gemeinsam mit
dem Institut fiir Leichtbau und
Kunststofftechnik der TU Dresden
und der Thyssen-Krupp AG ein
Elektroauto entwickelt, bei dem in
einer Hybridbauweise hochfester
Stahl, Aluminium und CFK verwen-
det werden. Dieser kombinierte
Einsatz macht Ultraleichtbaufahr-

zeuge nicht nur preiswerter, auch
crashsicherer. Denn Autoteile al-
lein aus CFK wiirden bei Unfillen
zersplittern. Sandwichbleche aus
Stahl und CFK koénnen sich verfor-
men, was weniger gefdhrlich ist.
Auf der Suche nach Gewichts-
reduzierung werden nicht
nur einzelne Komponenten
betrachtet, sondern das ge-
samte Fahrzeug, erklart
Werner das Neue an dem
Forschungsansatz. Das Pro-
jekt wird in zweistelliger Mil-
lionenhohe mit Geldern von
Thyssen-Krupp, aus europdi-
schen Fordertopfen sowie aus dem
Sonderforschungsbereich 639 der
Deutschen Forschungsgemein-
schaft finanziert. Letzteres sei wie
ein Ritterschlag fiir Wissenschaft-
ler, betont Werner. Gerade wurde
die dritte Forderphase des auf zwolf
Jahre angelegten Projekts bewilligt.
Ende kommenden Jahres soll der
Ineco als echtes Fahrzeug fiir Erpro-

bungszwecke zur Verfiigung ste-
hen. Ab Mitte 2013 werden die For-
schungsergebnisse vorliegen.
Schon heute steht fest: ,Das Elek-
troauto der Zukunft ist nicht nur
leicht und leistungsstark, sondern
auch bezahlbar, so Werner.

Auch bei den anderen Neuhei-
ten, die am Gemeinschaftsstand
des ostdeutschen Automobilclus-
ters in Halle 4 gezeigt werden,
spielt Elektromobilitdt die Haupt-
rolle. So stellt die TU Dresden eine
Losung fiir die bertthrungslose
Energietibertragung vor, mit der
Elektroautos aufgeladen werden
konnen, ohne dass die Batterie an
die Steckdose muss. Das Gemein-
schaftsprojekt ,Ebase“ entwickelt
einen crashsicheren Karosseriebo-
den fiir Elektroautos, durch den die
schweren Batterieblocke nicht
durchbrechen kénnen.

N\ Weitere Fotos finden Sie im Inter-
\_ _ het unter www.sz-online.de/ineco



