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TUD-Mob

Auf dem Weg zum
Dipl

Campus —

8. Januar 2026




Ausgangssituation
Teil 1: Analysen & Teil 2: Konzept

TECHNISCHE
UNIVERSITAT TECHNISCHE
DRESDEN -~ UNIVERSITAT
L E) DRESDEN
Pk bbb R et L el e e s g ol sl
Profeias i iagriris Valuvaplonrg wel Sralisviniasieiel
T orvam Schonbers, ko Yoeswe, Regre Ceorme

Mobilitdtskonzept flr den Hauptcampus
der Technischen Universitat Dresden

Teil 2: Fachlich orientierte Konzeption
(Entwicklungen - Malnahmen - Umsetzung)

Nachhaltigkeitsstrategie
der TU Dresden

2023 -2030

In fuiamimenarbe® MR dnv DeArmal 4 - Gebaudemamafaemnd der ('L Drgsden

@ TECHRECHE
1K e TAT
sOFM

Masterplan Campusgestaltung

Der Campus geht uns alle an!

Depscien, jani 2073 ivsT https://tu-dresden.de/tu-dresden/nachhaltigkeit/strategie-

T dredien demiFesrbehiivainnt und-vision

https://tu-dresden.de/bu/architektur- https://tu-dresden.de/tu-dresden/nachhaltigkeit/mitmachen/nachhaltigkeit-
landschaft/ila/forschung/masterplan-campusgestaltung im-hochschulalltag/mobilitaetsportal/mobilitaetskonzept

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung « Seite 2



Unsere Mobilitatsvision 2028+

.Sehr gut erreichbarer,
lebendiger, nachhaltiger und
Innovativer TUD-Campus mit

hoher Aufenthaltsqualitat”

Erreichbarkeit
&
Lebendigkeit

Nachhaltigkeit

&
Innovation

Aufenthalt
&

Qualitat

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung « Seite 3



Beschluss der

Mobilitatsvision sowie der

Die neun Ziele des Mobilitatskonzeptes 7 ala e pa
29.03.2022

Langfristig vertragliches Pkw-Zielverkehrsaufkommen durch Universitatsangehdrige

Attraktive Bedingungen fiir ,,Aktive Mobilitat"” (Zu-Fu3-Gehen und Radfahren)

Kostenattraktive Verkehrsmittelalternativen zum Pkw

Vorhalten angemessener Parkraumangebote Besucher/Gaste sowie auf Pkw angewiesene Universitatsangehorige
Niedrige verkehrsbedingte Emissionen

Konkurrenzfahige Erreichbarkeit der TU-Standorte am Hauptcampus durch Umweltverbund

Vermeidung negativer Belastungen fur Bewohner anliegender Wohnbereiche

Vorbildwirkung durch innovative Mobilitatslosungen (Exzellent auch in Bezug auf Mobilitat)

‘ Technische
‘ Universitat

Dresden Zufriedene und gesunde Universitiatsangehérige mit hoher Identifikation mit der TU Dresden

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 4



Mobilitatsbefragungen von Angehorigen der TUD

https://tud.de/nachhaltigkeit/konzert-mobilitaet

Gefordert durch:

- KO nti n u ie rl iC h es % | Epngggmilnisterium zsni::ée Informationen fiir v/ ® @DEv O Suche E
. o ok Ur Digitales
IVI O n |t0 rl n g Syste m Z u m i Vetkehr Startseite / TU Dresden / Nachhaltigkeit / Mitmachen! / Nachhaltigkeit im Unialltag / Rund um Mobilitat / Parkraummanagement
MObI I Itatsverhalten eta bl e rt ;:‘:g];g"fsg;ﬁj;ﬂ;‘s‘g;fs KONZERTIERTES PARKRAUMMANAGEMENT ALS
(seit 2018 aller 3 bis 5 Jahre) B STE M B NER A A eI R USHCETAT
o (sl =
— Bereits vier Erhebungs- obil gewinnt it
d u rc h g é n g e Se it 2 008 r;;:sy)’ ement (Stand September 2025)

— Letzter Durchgang (2025)
gefordert durch Mittel des
Bundes (BMDV jetzt BMV,
KONZERT)

— Néchster Erhebungsdurchgang KONZERT
voraussichtlich 2029

Ausgangslage

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 5


https://tud.de/nachhaltigkeit/konzert-mobilitaet
https://tud.de/nachhaltigkeit/konzert-mobilitaet
https://tud.de/nachhaltigkeit/konzert-mobilitaet

Ziele der heutigen Veranstaltung

— Informieren @
— Sensibilisieren @ ..
— Diskutieren @ Veaaaa-- -*

— Ausblick auf zeitnah anstehende
Entwicklungen geben

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung « Seite 6



Zeitliche und methodische Randbedingungen

SARS-CoV2-Pandemie | 9-Euro-Ticket | Deutschlandticket
|

2008 2018 2022 2025 (2029)
Beschaftige Beschaftige Beschaftige Beschaftige Beschaftige

Studierende Studierende Studierende Studierende
Feldphase Juni Feldphase Okt/Nov Feldphase Juni/Juli Feldphase Mai/Juni

Auswahlansatz Vollerhebung
Einladung Uber E-Mail + Erinnerungen

Standardisierte Onlinebefragung

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung « Seite 7



Erhebungstechnische Merkmale

2008 2018 2022 2025
Beschiftigte Beschaftigte, Beschaftigte, Beschaftigte,
8t Studierende Studierende Studierende

Grund- 6.802 Beschiftigte 7.238 Beschaftigte 7.425 Beschéaftigte
gesamtheit 6.027 Beschéftigte 0. med. 0. med. Fak. 0. med. Fak. 0. med. Fak.
Fak., ohne An-Institute 25.427 Direktstudis 25.184 Direktstudis 23.154 Direktstudis
0. med. Fak. 0. med. Fak. 0. med. Fak.
Rucklauf 25 % Beschaftigt 21 % Beschaftigt 24 % Beschaftigt
0 o Beschaftigte o Beschaftigte o Beschaftigte
250 S 12 % Studierende 6 % Studierende 7 % Studierende
Stichprobe 1.525 Personen 1.672 Beschdaftigte 1.556 Beschaftigte 1.814 Beschdaftigte
(ink.I 39 schriftlicher (vollstandig) (vollstandig) (vollstandig)
I.:ra B 2.944 Studierende 1.410 Studierende 1.708 Studierende
§€L08 (vollstandig) (vollstandig) (vollstandig)
Gewichtung Gewichtung nach Fakultatszugehdrigkeit, Alter/Semester und Geschlecht

(el CEne g (vergleichsweise geringe Abweichungen zu bekannten Merkmalen der GG)

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung « Seite 8



Fragenblocke und Inhalte

— weitgehende
Ubereinstimmung der
Fragebdgen bei Beschaftigten
und Studierenden

— Fragenblocke zu grof3en Teilen
uber die Zeitreihe vergleichbar

— Flexibilitat fur Uberarbeitung
und Aktualisierungen,
durchgangsspezifische
Fragebogenbausteine

Einstellungen und Beweggrunde zur Mobilitat]

OPNV/Job- und Semesterticket

Ful3- und Radverkehr

Autonutzung/Parkraumsituation

Alltagsmobilitat

Arbeitsweg/Weg zur Universitat

Tatigkeit/Studium

Personen- und Haushaltsmerkmale

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung « Seite 9



ICe

ingungen

t

Homeoff

5

Rahmenbed
Wohnstandorte
Wegemerkmale
Anwesenheit,

der Mob




Wohnstandortverteilung Uber die Zeit stabil,

Entfe rnung deS WOhnStandor‘tS Studierende wohnen ggui. Beschaftigen

naher am Campus Sudvorstadt

30°/o T o
D
(7]
o
20% - =
=
()]
[
10% - ®
30°/o T w
~t
=
o
20% A o
=
M
-
o
10% A (]

<=1km >1 bis 3 km >3 bis 5 km >5 bis 10 km >10 km

Jahr 2018 . 2022 . 2025

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 11



Anteil Uniangehoriger von

. Rerhalb Dresd h
Wohnstandorte nach Stadtbezirken 2025 S roerariart (bor die Zer

Etwa 19% der Beschaftigten Etwa 12% der Studierenden
wohnen auBerhalb Dresdens. wohnen auBerhalb Dresdens.

Cotta
14%

ken

Knapp die Halfte aller
Studies wohnen in SB
Altstadt und Plauen

Anteil der Beschaftigten wohnhaft in Dresden Anteil der Studierenden wohnhaft in Dresden

<2,5% <10,0% <15,0% >15,0% <2,5% <5,0% <10,0% <150% > 15,0%

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 12



Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen am Wohnort 2025

80% A
28 % mit mehr als 10
62% .
60% - min zur StralRenbahn =
. (1)
49% (11 % fur Bus) @
=
40% A §
26% 0'9"
23% 22% 23% i . .
20% - 18% 15% 2 Erreichbarkeit von
13% 0 . . g
8% 505 7% 5% 5 Haltestellen Uber die Zeit
1 3% 1% 4% .
09 L] d - weitgehend konstant
80% A
66% .
o 21 % mit mehr als 10
= min zur StraBenbahn =
(11 % fUr Bus) =
40% A 3
2
23%  23% 40 25% ®
20%- 0 0 219% o 20%
0 o 12%
8% 7% 6% Ay 2
095 4 | . . 1% 2% 1% .0 e |
<=5min 6-10 min 11-15 min 16-20 min >20 min Haltestelle nicht bekannt
. Bus Straenbahn S-Bahn/Zug

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 13



Dauer der Wege verkehrsmittel-

Dauer fur den Weg zur Universitat und wohnstandortabhngig

Etwa 7 von 10 Uniangehorigen

40% benotigen maximal 30 min zum

35% Campus Sudvorstadt

30%- ®

25% §-

20% =

15% é

10% 1 ®
5% 1

40% o

35%

30% - &

25% - g‘

20% %

15% x::L

(1]

1 Oofo T
50/0 T

<= 10 min 11-20 min 21-30 min 31-40 min 41-50 min 51-60 min >60 min

Jahr 2018 [ 2022 [} 2025

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung « Seite 14




Weglange und Wegdauer zur Universitat 2025

dip=I

15,4 11,2 54 2,0

Pkw-Nutzende haben die
weitesten Entfernungen,
akzeptierte Wegelange

»ZU Full"” vergleichsweise
hoch

Mittlere
Weglange
[kmn]

27,8 37,1 21,4 18,3

Mittlere
Wegdauer
[min]

OV-Wege dauern

am langsten

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung e
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Anwesenheitstage am Unicampus

800/0‘
60%- 83 % der Beschaftigten am Stichtag -
am Campus anwesend, @
40% seit Corona stabil niedriger als 2018 o
—-—
-~
2
-~
200/0" ®

1% 0% 1% 3% 1% 0% 2%, 1% 0% 1% 1%

800/0‘
60% - 71 % der Studierenden am Stichtag v
am Campus anwesend, s
40% Tendenz zu mehr Prasenz 2
=
Q.
20% - ®

2% 104

AYn
7 Tage pro Woche 6 Tage pro Woche 5 Tage pro Woche 4 Tage pro Woche 3 Tage pro Woche 2 Tage pro Woche 1 Tag pro Woche Seltener als wochentlich

Jahr 2018 [ 2022 [ 2025

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 16



Anzahl der Tage ausschliellich im Homeoffice

40% A
30% 1 mehr als jede dritte Person hat
(stabil) an 1 bis 2 Tagen Homeoffice
20%
Anteil sehr haufiges
o Homeoffice nimmt leicht ab
16% | 15%
% 3% 286 6% 3% 7% 8%
0% 0% 0% 0%
7 Tag'e pro 6 Tag'e pro 5 Tage pro 4 Tage pro 3 Tage pro 2 Tage pro 1 Tag pro Seltener als Nie Nie, Tatigkeit
Woche Woche Woche Woche Woche Woche Woche wochentlich nicht geeignet
fur Homeoffice
Jahr [ 2022 ] 2025
Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2022, 2025, MSP-Dataset
' TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 17




Verkehrsmittelwahl der
Universitats-
angehorigen

— Verkehrsmittelwahl am
Stichtag

— Saisonale Variabilitat der
Verkehrsmittelwahl




Verkehrsmittelwahl am Stichtag

— 1 von 8 Studierenden lauft zu Beschiftigte
Fuld zum Campus.

— 4 von 10 Beschaftigte kamen
mit dem zur Uni.

— Mebhr als jeder zweite
Studierende kommt mit offtl.
Verkehrsmitteln.

— Etwa jeder vierte Beschaftigte
kommt mit dem Auto zur Uni.

L TUD

(SrV ‘23 Dresden, Wege zur Arbeit:
im Mittel 39 % Autonutzung) 2018 2022 2025 2018

Studierende

Autonutzung bewegt sich in
letzten Durchgangen leicht

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset

Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 19

2022

2025

Hauptverkehrsmittel

. zu FuB

Fahrrad
B ov
B v




] ] 2022: 9-Euro-Ticket, gute
Verkehrsmittelwahl am Stichtag Witterung, OV erholt sich, hohe

Fahrradnutzung der Verwaltung

nach Bereichen bestatigt sich 2025 nicht

Naturwissenschaften Geistes- und Sozialwissenschaften Ingenieurwissenschaften Verwaltung und andere Einrichtungen

Hauptverkehrsmittel

. zu FuB

Fahrrad

2018 2022 2025 2018 2022 2025 2018 2022 2025 2018 2022 2025

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 20



L TUD

Verkehrsmittelwahl im Sommer und Winter

Verkehrsmittelwahl unterscheidet
sich im Sommer und Winter

Zu Ful3 Gehen weitgehend
unabhangig von der Jahreszeit

Im Sommer: Fast die Halfte der
Beschaftigten mit dem zur
Uni, im Winter etwa jeder Dritte.

Deutlich héhere OV-Nutzung im
Winter, jeder zweite Studierende

Autonutzung schwankt nur wenig
zwischen Sommer und Winter

Sommer

19%

23%

39%

6%

Winter

21814eydsag

2018

2022

2025

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset

Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List” « Professur fUr Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 21

Ipuaiaipnis

2018

2022

2025

Verkehrsmittel

. zu FuB

Fahrrad
B o
. MIV




Verkehrsmittelwahl im Sommer und Winter

nach Tatigkeitsbereich

— Verkehrsmittelwahl unterscheidet
sich nach Tatigkeitsbereich

— Im Sommer: Mehr als die Halfte der
wiss. Beschaftigten mit dem
zur Uni, im Winter fast 40 %

— Anteile der OV-Nutzung bei wiss.
Beschaftigten und
Verwaltungspersonal ahnlich

— hohere Autonutzung bei Personal in
Verwaltung und anderen
Einrichtungen

Sommer

35%

2018

2022

2025

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 22

Winter

|euosiad SaUd1[3ieYISuasSI

2018

2022

uaSunaysiiuig aiapue pun Sunijemiap

2025

Verkehrsmittel

. zu FuB

Fahrrad
. ov
B v



Fahrradfahren
an der TUD

— Wie fahrradfreundlich ist
die TUD?

— Was konnte sich noch
verbessern?

— Wer besitzt ein E-Bike?




Fahrradverfligbarkeit und -nutzung

Fahrrad-Zugang . . .

. : E-Bike-Zugan Mit dem Rad zur Uni...
(konventionell + E-Bike) gang

Beschiftigte Studierende Beschaftigte Studierende Beschiftigte Studierende

deutliche Steigerung
E-Bike-Besitz
69% 65%
59% 59%

Jahr 2018 . 2022 . 2025 Jahr 2018 . 2022 . 2025

Jahr 2018 [ 2022 [ 2025

Fahrradzugang bei

Studies leicht niedriger

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset
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Abstellorte von Fahrradern 2025

80% A
Grol3ter Teil der
70%1 Uniangehdrigen nutzt nicht
uberdachte Abstellanlagen
60% -
50% 1
10 2022: 20 % der Beschaftigten
’ haben Fahrrad mit ins Gebaude
30% genommen
20% -
10%
0% 1% 2% 1% 1%
Abstellanlagen Abstellanlagen Zaun/StraBenmobiliar ~ Freistehend Innerhalb von Leinfahrradstation Anderer
(Uberdacht) (nicht Unigebauden Abstellort
Uberdacht) (z.B. Biro)

Gruppe . Beschatftigte Studierende

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2025, MSP-Dataset
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Verbesserungswiinsche von Radfahrenden 2025

Wunsch nach mehr ist spurbar gesunken:
2022: 44 % Studies, 42 % Beschaftige

Mehr Abstellanlagen ]

Bessere Uberwachung, |
Sicherheit

Sicherheitsbedarf bei Abstellanlagen hoch
Duschen, Umkleiden, und Komfortwunsche

Trockenrdume

Sichere Infrastruktur -

Service-/Wartungsmoglichkeiten | Sicherer Weg zur Uni ist haufigster

Verbesserungswusch

Erweiterung des |
Bikesharing-Angebots

Uberdachung der Abstellanlagen
1

I

Keine Verbesserungen notwendig

0% 20% 40% 60% 80%

. Beschéftigte Studierende

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2025, MSP-Dataset
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und Parken

— Wer hat ein Auto im
Haushalt?

— Wer besitzt eine
Parkberechtigung?

— Wo werden die Autos
geparkt?

— Gibt es genug Parkplatze?



Pkw-Verflgbarkeit auf dem Weg zur Uni

Verfugbarkeit bei Beschaftigten
stabil hoch, bei Studierenden

Beschaftigte Studierende deutlich niedriger

— Rund 60 % der
Beschaftigten
verfligen auf dem
Arbeitsweqg Uber einen
Pkw.

Pkw-Verflgbarkeit

— Etwa ein Drittel der Nein
St u d i eren d €nve rfu gt . j: :::n/;:::;::te Verfligbarkeit
auf dem Weg zur Uni

uber einen Pkw.

2018 2022 2025 2018 2022 2025
Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset
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Kennwerte zum Parkverhalten der Beschaftigten 2025

23 % Erstmaliges

3 O % der Beschaftigten besitzen
eine Parkberechtigung fur TU-Stellplatze

Befragungsmodul 2025

nutzen Parkberechtigung
seltener als wochentlich 22 %

ohne Parkberechtigung
haben Interesse an einer

58 %

mit Parkberechtigung kommen am
Stichtag mit dem Auto zum Standort

7 %

ohne Parkberechtigung

haben Interesse an einer wenn diese

16 % 45 % mit Parkentgelt verbunden ware

ohne Parkberechtigung kommen am die mit dem Auto kommen,
Stichtag mit dem Auto zum Standort parken im o6fftl. StralBenraum

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2025, MSP-Dataset

< TUD Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List” « Professur fur Mobilitatssystemplanung ¢ Seite 29



Einschatzung der Parksituation
von Pkw-Nutzenden am Campus Studvorstadt

Mittlerweile schatzen Etwa 50 % mussen 5 min
3 von 10 Pkw-Nutzende die oder langer einen

Situation durchaus positiv ein Parkplatz suchen.

Beschaftigte Studierende

10%

810¢

oI

ceoe

HH2H

520¢

. Sehr gut Eher gut Unterschiedlich Eher schlecht . Sehr schlecht

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset
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Einschatzung 2022 mit

. . . . f £
Einschatzung kunftiger Autonutzung 2025 R e e
. Wle SO” der Campus ZUkunftlg Beschaftigte 2028 Beschaftigte 2038

erreicht werden?

(Referenz Autoanteil 2022: 15- 151
22 % Beschdftige, 0! s 0.
4 % Studierende) ' 13,9
54 Auto- 5+ Auto-
fahrende: fahrende:

— grol3e Unterschiede in der < o Sk 0- A
ElnSCh atzu ng ZW|SChen E Studierende 2028 Studierende 2038
Autofahrern vs. Nicht-Autofahrern = 2

— Globale Tendenz: Die Autonutzung .
zum Campus sollte in den 101 10-
nachsten Jahren rucklaufig sein 5- “ 5

By . . 0- - 0- “ .

_ BESChaftlgte und StUdlerende Slnd Mitelwert Gewogene Mittelwerte des MIV-Anteils in % Mitielwert

SICh Weltgehend elnlg . Beschéftigte Studierende

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2025, MSP-Dataset
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Fernsehturn

WO WIR SIND, IST VORN.
KARRIERE IM HANDWERK

iche
ittel

Deutschlandticket als
icket

Jobt
Semesterticket
MOBIbike

Offentl
Verkehrsm




OV-Fahrkartennutzung der Beschaftigten

Zeitkartenzugang der
Beschaftigten hat

deutlich zugenommen

— EinfGhrung des Deutschlandticket
als Jobticket erfolgreich
(etwa 30 % der Beschaftigten
sind Inhaber)

Fahrkarte

. Anderes Ticket

. Einzelfahrkarte/4er-Karte
Tages-/Familientageskarte

. Wochenkarte

Monatskarte

— Zusammen mit dem Semesterticket
haben etwa 60 % der Beschaftigten
ein Deutschlandticket

Abo-Monatskarte bzw. Jahreskarte
. VVO-Abo-Monatskarte als Jobticket
- Semesterticket
. Deutschlandticket als Jobticket
. Deutschlandticket

— Etwa 2 von 3 Beschaftigten besitzen
qine Zeit- oder Dauerkarte fur den
OPNV

2018 2022 2025

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2018, 2022, 2025, MSP-Dataset
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Semesterticket und MOBIbike — Nutzungshaufigkeit
Studierende am Campus Sudvorstadt

Etwa 12 % kennen Vorteile o : . —
des Semestertickets fur 85 % sind mit dem Das Semesterticket ist die

die MOBIbike-Nutzung Immer mehr Studierende Semesterticket Mobilitatsgarantie fur

noch nicht nutzen MOBIbikes. Der (sehr) zufrieden Studierende. Etwa 75 %

Anteil der ,,Regel-Nutzer"” nutzen es mehrere Tage
nimmt zu pro Woche

MOBIbike Semesterticket
N
o I §
N
8% 5% ]
[V, ]

. Nie Seltener An 1 bis 2 Tagen pro Vierteljahr An 1 bis 3 Tagen pro Monat An 1 bis 2 Tagen pro Woche . An 3 bis 4 Tagen pro Woche . Taglich oder fast taglich

Datengrundlage: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden 2022, 2025, MSP-Dataset
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Was lernen wir aus den aktuellen Verhaltensweisen?

Vielfach Alternativen zum Pkw vorhanden, hoher Radzugang, und
hohe OV-Zeitkartenverfugbarkeit, MOBIbikes bei Studierenden etabliert

Anwesenheit am Stichtag bzw. Homeoffice-Quote ziemlich stabil, Homeoffice wird
weiterhin relevanter Faktor bleiben, Studierende wieder haufiger am Campus

Handlungsbedarf fir Radverkehr: , Entwick-
lungen kein Selbstlaufer, Radverkehrsanteile von 2022 wurden 2025 nicht erreicht

Die Autonutzung nimmt vorerst nicht weiter ab; etwa jeder vierte Beschaftigte und jeder
zwanzigste Studierende kommt mit den Pkw zum Campus Sudvorstadt

Autonutzung schwankt zwischen Sommer- und Wintermonaten vergleichsweise wenig,
stichtagsbezogenen sind Schwankungen deutlich grol3er

Nachfrage nach Parkraum wird in naher Zukunft vermutlich auf heutigem Niveau bleiben;
Chance durch Parkraummanagement und anforderungsbewusster Zugangsregelung
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Welche (zeitnahen) Entwicklungen gibt es
zum Thema Campusmobilitat an der TUD?

— Betriebliches Mobilitatsmanagement durch RektoratsbeschllUsse an der TUD verankert
(Ziele des Mobilitatskonzepts, Einfihrung des Parkraummanagements)

— Parkraummanagement wird in zunachst zwei Stufen eingefuhrt
(Digitalisierung der Antragsprozesse, Neuvergabe der personengebundenen
Parkberechtigungen nach Prioritatenreihung)

— Abstimmungen mit Personalrat begonnen (insb. Gber Kriterien Entfernung Wohnstandort,
OV-Anbindung, Soziales Kriterium, Hartefallregelungen, Dienstvereinbarung)

— Strategierat Campusmobilitat etabliert (LH Dresden, TU Dresden, Staatsbetrieb Immobilien-
und Baumanagement (SIB)) - nachstes Treffen 2. Februar 2026

— ,Friendly User Test" der digitalen Verwaltung von Parkberechtigungen im 1./2. Quartal 2026
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

PD Dr.-Ing. habil. Rico Wittwer
Dipl.-Ing. Florian Schénherr

E-Mail:
mobilitaetsbefragung@

tu-dresden.de
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