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Abbildung: Prozess der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts fir den Hauptcampus der TU Dresden
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Beteiligungsverfahren
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»Fachlich begrindetes Mobilitatskonzept fir den Hauptcampus

Kommunikation
mit relevanten Akteuren

Quelle: Schonherr, F. (2023):
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Unsere Mobilitatsvision 2028+

Erreichbarkeit
&
Lebendigkeit

.Sehr gut erreichbarer,
lebendiger, nachhaltiger und Nachhaltigket

&

Innovativer TU-Campus mit fnovation
hoher Aufenthaltsqualitat”

Aufenthalt
&
Qualitat
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Die neun Ziele des Mobilitatskonzeptes

Beschluss der Mobilitatsvision sowie
der neun Ziele durch Rektorat am 29.03.2022

Langfristig vertragliches Pkw-Zielverkehrsaufkommen durch Universitatsangehorige

Attraktive Bedingungen fur ,,Aktive Mobilitat” (Zu-Ful3-Gehen und Radfahren)

Kostenattraktive Verkehrsmittelalternativen zum Pkw

Vorhalten angemessener Parkraumangebote Besucher/Gaste sowie auf Pkw angewiesene Universitatsangehdrige

Niedrige verkehrsbedingte Emissionen

Konkurrenzfahige Erreichbarkeit der TU-Standorte am Hauptcampus durch Umweltverbund

Vermeidung negativer Belastungen fur Bewohner anliegender Wohnbereiche

UNIVERSITAT

. TECHNISCHE Vorbildwirkung durch innovative Mobilitatslésungen (Exzellent auch in Bezug auf Mobilitat)
g DRESDEN Zufriedene und gesunde Universitatsangehorige mit hoher Identifikation mit der TU Dresden
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Mobilitatsbefragung an der TU Dresden 2022

Arbeitsschritte 2022:

Vorbereitung

— April bis Juni: Vorbereitung der Mobilitatsbefragung an der TU Dresden Organisation

— Uberarbeitung und Erweiterung der Fragebtgen Uberarbeitung und
Weiterentwicklung des Fragebogens

— 14. Juni bis 12. Juli: Feldphase der Befragung
— Begleitung der Durchfuhrung

C%LimeSurvey
— August bis Oktober: Auswertung der Mobilitatsbefragung
— Datenaufbereitung, Gewichtung, Analyse und Visualisierung der Ergebnisse

Durchfilhrung

Pretest
Feldphase
Datenexport

Gegenwartig (Marz 2023)

— Vollstandig ausgewertete Ergebnisse des Befragungsdurchgangs 2022 liegen vor

— Vero6ffentlichung und Prasentation der Ergebnisse Studio

Quellen der Logos: LimeSurvey: https://Jumfragen.psych.tu-dresden.de/limesurvey/tmp/assets/3ac833cf/logo.png;

RStudio: https://www.rstudio.com

. . B , Auswertung
— Detaillierte methodische Gegenuberstellung der Befragungen im Anhang :
Aufbereitung
Ausblick: Analyse
Ergebnisdarstellung
— Etablierung des Instruments der Mobilitatsbefragung an der TU Dresden als
Mittel zur Evaluation, zur Wirkungskontrolle, insb. als Indikator fur Veranderungen
des Mobilitatsverhaltens (aller 3 bis 5 Jahre)
TECHNISCHE ie si i ? - ie mit! ﬁ
UNIVE Rg I(':I'KT \I?I’\lljleDsrl.nRC:cvo\”\;‘Viiztevvéf, g:‘g‘ezsosisr ?L:‘ r’fl'rzwlteergricrze?’?e1 g/:?kl(‘eﬂtg;gﬁﬁsng uﬁgdsetlr"a%eenr\‘/g:kehrstechnik Folie 5 DRESD ItE N
DRESDEN Dresden, den 23.03.2023 concept 4



Die Mobilitatsbefragungen von Universitatsangehorigen der TUD

2008 2022
1. Befragungsdurchgang 3. Befragungsdurchgang
(Beschaftigte) (Beschaftigte, Studierende)

2018

2. Befragungsdurchgang
(Beschaftigte, Studierende)
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Themenspektrum und Bestandteile der Mobilitatsbefragung 2022

Bestandselemente
Erweiterung und Uberarbeitung
Neue Fragebogenbestandteile

Sharing-Angebote Verkehrsmittelwahl

Parkraumbewirtschaftung und Wechsel des Verkehrsmittels

Zahlungsbereitschaft Pendeln zwischen TU-Standorten

Wahrnehmung des Campus

Zugang zum OPNV Digital- und Prasenzlehre

Innere ErschlieBung des Hauptcampus
Dienstradleasing

Situation fiir Radfahrende

9-Euro-Ticket Wohnstandortsituation
MOBIbike
Nutzungsstruktur
. Beweg- und Hindernisgrunde der
Jobticket und Semesterticket Homeoffice Verkehrsmittelnutzung
Einschatzung zukiinftigen Mobilitatsverhaltens Fahrzeugverfugbarkeit und Zugang

TECHNISCHE Wie sind wir heute und 2035 auf dem Campus unterwegs? - Reden Sie mit! . DRESDEN ﬁ
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Verkehrsmittelwahl der Beschaftigten am Stichtag

Modal Split der Beschiftigten der TU Dresden im Vergleich zur Dresdner Bevolkerung
Beschaftigte der TU Dresden (Hauptcampus Stidvorstadt inkl. Weberplatz*)

100% -
90% +——

80% +——
70%
60% — - mzu Fuf
S5 Salgonale Einschatzung: ) B_efragung im th. 2022: 4% = Rad
23% im Sommer 22 % Ubliches Mobilitatsverhalten .
40% m OV
30% m MIV
20%
10%
0% T
Hauptcampus Studvorstadt* Hauptcampus Stidvorstadt Hauptcampus Stdvorstadt SrV 2013 (Dresden, Eigene SrV 2018 (Dresden, Eigene
'08 inkl. Weberplatz '18 inkl. Weberplatz '22 Arbeit, Binnenverkehr) Arbeit, Binnenverkehr)
(n =1.272*%) (n=1.187*%) (n =927*¥) (n =1.106) (n=1.078)

Mobilitatsbefragung von Beschéftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
*2008 nur Campus Stidvorstadt ohne Weberplatz
**nur Falle mit Weg zur Universitdt am Stichtag

TECHNISCHE Wie sind wir heute und 2035 auf dem Campus unterwegs? - Reden Sie mit! _
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Datenquellen: Wittwer, R.; Hubrich, S.; Gerike, R. (2019): Mobilitatsbefragung Beschaftigte TU Dresden

2018 und 2022. Version: 1, IVST Dataset;
Bauer, S. (2009): Mobilitadtsbefragung Mitarbeiter TU Dresden 2008. Version: 1, Diplomarbeit, Dataset.
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Verkehrsmittelwahl am Stichtag nach Wissenschaftsbereichen

Modal Split der Beschiaftigten am Stichtag klassiert nach Wissenschaftsbereichen
Beschaftigte der TU Dresden (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz*)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Naturwissenschaften

Geistes- und
Sozialwissenschaften

Ingenieurwissenschaften

Verwaltung und andere
Einrichtungen

Mobilitdtsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,

*2008 nur Campus Siidvorstadt n (2008) = 1272, n (2018) = 1187, n (2022) = 927 Fille**

mzuFuR mRad mOV mMIV

ohne Weberplatz **nur Falle mit Weg zur Universitit am Stichtag
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Modal Split am Stichtag im
Vergleich 2018 und 2022

Beschaftigte:
— Abnehmender MIV-Anteil bei den Beschaftigten
— Zunahme des Radverkehrsanteils

— Stabile Anteile des FuBverkehrs und des OPNV
(OPNV-Anteile unter 9-Euro-Ticket Einfluss)

Studierende:

— Deutlicher Riickgang der OPNV-Anteile bei
Studierenden

— Deutliche Zunahme des Ful3- und Radverkehrs

— Stabil niedriger MIV-Anteil

Modal Split auf dem Weg zur Universitat (Stichtag)
Beschaftigte und Studierende der TU Dresden 2022
(Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -

mzu Ful

» Rad

m Offentliche
Verkehrsmittel

m Motorisierter
Individualverkehr

2022 2018 2022 2018
Beschiftigte Studierende
n=927 n=1.187 n=817 n=2371 Falle

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,

*nur Falle mit Weg zur Universitat am Stichtag der Befragung
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Veranderungen im Mobilitatsverhalten der Beschaftigten

Wechsel des hautptsachlich genutzten Verkehrsmittels flir den Arbeitsweg
Beschaftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

Rund 20 % der Beschaftigten
wechselten in den zuruckliegenden
zwoOlf Monaten das hauptsachlich
genutzte Verkehrsmittel.

Radverkehr profitiert von

wechselnden Beschaftigten

Von Verkehrsmittel Zu Verkehrsmittel

B zu FuB (reiner FuBweg) " Motorrad/Moped 0. &. Anderes
Fahrrad B Pxw als Fahrer/-in
. Bus, StraBenbahn, S-Bahn/Zug . Pkw als Mitfahrer/-in (auch Fahrgemeinschatt)

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschaftigte) = 217 Falle* (ungewichtet),
*nur Falle, die innerhalb der letzten 12 Monate das Hauptverkehrsmittel gewechselt haben
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Version: 1, IVST Dataset.
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Veranderungen im Mobilitatsverhalten der Studierenden

Wechsel des hautptsachlich genutzten Verkehrsmittels fir den Weg zur Uni
Studierende der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

Rund 20 % der Studierenden
wechselten in den zuruckliegenden
zwoOlf Monaten das hauptsachlich
genutzte Verkehrsmittel.

Radverkehr profitiert von
wechselnden Studierenden
deutliche Wechselstrome

vom OPNV weg

Von Verkehrsmittel Zu Verkehrsmittel

B zu FuB (reiner FuBweg) " Motorrad/Moped o. 4. Anderes
Fahrrad B Pxw als Fahrer/-in
. Bus, StraBenbahn, S-Bahn/Zug . Pkw als Mitfahrer/-in (auch Fahrgemeinschatft)

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Studierende) = 270 Falle* (ungewichtet),
*nur Falle, die innerhalb der letzten 12 Monate das Hauptverkehrsmittel gewechselt haben
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Datenquellen: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022.

Version: 1, IVST Dataset.
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Wohnstandortsituation der Universitatsangehorigen 2022

Entfernung zwischen Wohnung und Uni bzw. Arbeitsplatz 2022
Hauptcampus Siidvorstadt inkl. Weberplatz

Studierende wohnen

40% naher an der TUD als
Beschaftigte

16 % der Beschaftigten und
10 % der Studierenden
haben ungunstige
Wohnstandort-

20% Hauptcampus-Relation

30%

10%

0%
<=2,50 2,51-5,00 5,01-7,50 7,51-10,00 10,01 - 15,00 15,01 - 20,00 20,01- 25,00 25,01+
Entfernung in Kilometer

m Beschéftigte m Studierende Mobilitdtsbefragung von Beschéftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschéftigte) = 1120, n (Studierende) = 1305 Félle
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Arbeitstage der Beschaftigten der TU Dresden

Haufigkeit der Arbeitstage der Beschaftigten am Hauptcampus Suidvorstadt

100%

90%

80%

78% 79%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

7%

2% 1% o% 3% 19
|

0%

* inkl. Weberplatz

7 mal 6 mal

2008 (DA Bauer)

5 mal

Deutlicher Ruckgang

derjenigen, die jeden Tag
an den Campus kommen

m2018*

6%

1% 1% 0% 0,4%2%% oy 0% 1%
, L ' | e—
4 mal 3 mal 2 mal 1 mal Seltener als
wochentlich
W 2022* Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,

n (2008) = 1286, n (2018) = 1265, n (2022) = 1120 Félle

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN
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Dresden, den 23.03.2023

Datenquellen: Wittwer, R.; Hubrich, S.; Gerike, R. (2019): Mobilitatsbefragung Beschaftigte TU Dresden

2018 und 2022. Version: 1, IVST Dataset;

Bauer, S. (2009): Mobilitadtsbefragung Mitarbeiter TU Dresden 2008. Version: 1, Diplomarbeit, Dataset.

-~
~



Homeofficenutzung an der TU Dresden

Homeofficetage vor der SARS-CoV-2-Pandemie, derzeit und zukiinftige Nutzung
Beschéftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

[}
800/0 b
Tendenz hin zu 1-2 Tagen
Homeofficenutzung in der
0 Arbeitswoche
o
£
.-.?:)
c
<
23
16
6 7
1 | ISR
Nie, da Nie Seltener 1Tagpro 2Tagepro 3Tagepro 4Tagepro 5Tagepro 6 Tagepro 7 Tage pro
nicht als Woche Woche Woche Woche Woche Woche Woche
Homeoffice wdchentlich
eeignet .
geely Anzahl der Homeofficetage
Zeit der Homeoffice-Nutzung: . Vor der SARS-CoV-2-Pandemie . Gegenwartig In der Zukunft beabsichtigt
Mobilitdtsbefragung von Beschéftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Vor Corona) = 1075, n (Aktuell) = 1075, n (In der Zukunft) = 1075 Félle (ungewichtet)
TECHNISCHE Wie sind wir heute und 2035 auf dem Campus unterwegs? - Reden Sie mit!
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Datenquellen: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022.

Version: 1, IVST Dataset.
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Wahrnehmung des Hauptcampus der TU Dresden

Wahrnehmung des
Campus wird dominiert
durch parkende
Fahrzeuge.

Campus wirkt nicht
verkehrsarm, obwohl
grol3e Teile des
Kerngelandes
verkehrsberuhigt sind

Orientierung,
Erreichbarkeit,
Verkehrssicherheit
werden positiv
wahrgenommen.

TECHNISCHE
UNIVERSITAT

DRESDEN Dresden, den 23.03.2023

Wie sehr stimmen Sie den folgenden Aussagen zu?
Beschaftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt)

Die Wahrnehmung des Hauptcampus Sudvorstadt wird
fur mich durch parkende Fahrzeuge dominiert.

Die Gehwege auf dem Hauptcampus Sudvorstadt sind
zu schmal.

Die Fahrradabstellanlagen auf dem Hauptcampus
Sudvorstadt sind sicher und komfortabel.

Der Hauptcampus Sudvorstadt wirkt auf mich
verkehrsarm.

Die Orientierung auf dem Hauptcampus Sudvorstadt
ist leicht und verstandlich.

Ich fihle mich als Verkehrsteilnehmer oder
Verkehrsteilnenmerin auf dem Hauptcampus
Sudvorstadt sicher.

Ich bin mit der Erreichbarkeit des Hauptcampus
Sudvorstadt zufrieden.

Stimme Uberhaupt nicht zu

27%

41%

34%

52%

17%

15%

7%

100

Stimme nicht zu

Stimme teilweise zu

30%

31% I
44% I
34% | 15%
37% I

50 0 50 100

43%

28%

22%

46%

48%

26%

Stimme zu . Stimme voll und ganz zu

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,

n =743 Falle* (ungewichtet),
*Falle ausgeschlossen, die Aussagen nicht beurteilen konnten

Wie sind wir heute und 2035 auf dem Campus unterwegs? - Reden Sie mit!
PD Dr. Rico Wittwer, Professur fur Integrierte Verkehrsplanung und Stral3enverkehrstechnik
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Datenquellen: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU

Dresden 2022. Version: 1, IVST Dataset.
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Fahrradverfugbarkeit und -nutzung der Beschaftigten 2022

83 %
+5 Prozentpunkte

haben ein Fahrrad uneingeschrankt im Vergleich zu
oder nach Absprache verflgbar! 2018

im Vergleich zu haben ein Elektrofahrrad
2018 uneingeschrankt oder nach Absprache

verfugbar.
69 %

geben an, zumindest gelegentlich mit
dem Fahrrad zur Arbeit zu fahren!

Datenquellen: Mobilitatsbefragung Beschaftigte TU Dresden 2018 und 2022. Version: 1, IVST Dataset.

TECHNISCHE Wie sind wir heute und 2035 auf dem Campus unterwegs? - Reden Sie mit!
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Grundsatzliches Interesse am Dienstradleasing
Beschaftigte der TU Dresden 2022 (alle Standorte)

o Ja
Nein
WeiB3 nicht

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschaftigte) = 1556 Falle (ungewichtet)

Folie 17 DRESDEN
concept

Datenquellen: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022.

Version: 1, IVST Dataset.
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Fahrradverfugbarkeit und -nutzung der Studierenden 2022

+3 Prozentpunkte im

8 1 % Vergleich zu 2018

haben ein Fahrrad uneingeschrankt
oder nach Absprache verfugbar!

+2 Prozentpunkte im

Vergleich zu 2018

3%

haben ein Elektrofahrrad
5 9 0/ uneingeschrankt oder nach Absprache
0 verfugbar.

geben an, zumindest gelegentlich mit
dem Fahrrad zur Uni zu fahren!

Datenquellen: Mobilitatsbefragung Studierende TU Dresden 2018 und 2022. Version: 1, IVST Dataset.

TECHNISCHE Wie sind wir heute und 2035 auf dem Campus unterwegs? - Reden Sie mit! _ DRESDEN ﬁ
UNIVERSITAT PD Dr. Rico Wittwer, Professur fur Integrierte Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik Folie 18 concept
DRESDEN Dresden, den 23.03.2023 o4



MafBnahmen zur Forderung des Radverkehrs

— Verbesserungen fur
Radfahrende an der TU
Dresden sind fur eine Mehrheit
der Studierenden und
Beschaftigten nétig.

— Infrastruktur zum Erreichen
der TUD muss mit
berucksichtigt werden.

— Beschaftigte winschen sich
bessere Bedingungen am
Arbeitsplatz fir Radfahrende.

Verbesserungswiinsche fiir Radfahrende an der TU Dresden

Beschaftigte und Studierende der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

e

Mehr Abstellanlagen 4
44

Bessere Uberwachung der |

TU kann und sollte
Abstellaniagen 32 als Katalysator

puschen, umkicicen und | wirken!

Trockenschranke 26

Sicherere Radinfrastruktur zum |
Campus

Bessere Service-/
Wartungsmaoglichkeiten _
am Campus (Werkstatt, 33
Fahrradladen, etc.)

Erweiterung des Angebots an -

Bikesharing 31

Andere Verbesserungswinsche A

77

— Sicherheit und anzahlmalRige 10
Verfugbarkeit der 0% 20% 40% 60% 80%
Abstellanlagen sind wichtige
g g . Beschaftigte Studierende
Komponenten. . | |
Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschattigte) = 654, n (Studierende) = 710 Falle* (ungewichtet).
*nur Falle, die grundsatzlich Verbesserungsbedarf fur Radfahrende sehen
TECHNISCHE Wie sind wir heute und 2035 auf dem Campus unterwegs? - Reden Sie mit!
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Einschatzung der Parksituation

Einschatzung der derzeitigen Parksituation an der TU Dresden
Beschaftigte Hauptcampus Sidvorstadt (*inkl. Weberplatz)

Einschatzung der
Parksituation zunehmend
weniger kritisch

60%

Datenquellen: Wittwer, R.; Hubrich, S.; Gerike, R. (2019): Mobilitatsbefragung Beschaftigte TU Dresden

2018 und 2022. Version: 1, IVST Dataset;

40%
20%
0% -
Sehr gut Eher gut Unterschiedlich Eher schlecht Sehr schlecht
2008 (DA Bauer) m2018* m2022*
Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,

* inkl. Weberplatz n (2008) = 763, n (2018) = 444, n (2022) = 390 Falle
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Zahlungsbereitschaft beim Parken

Fast die Halfte der Beschaftigten
findet einen nur geringen (bzw.
keinen) Betrag fur die Nutzung
der TU-eigenen Parkmoglichkeiten
fur angemessen

Mehr als jede Vierte befragte
Person (27 %) hat keine
Zahlungsbereitschaft

Unter den MIV-Nutzenden ist die
Zahlungsbereitschaft nochmals
deutlich geringer, hier finden 46 %
kostenlose Stellflachen fiir
angemessen

Einschatzung eines angemessenen Preises fur die Bewirtschaftung der
TU-eigenen Stellflachen

Beschaftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

Anteil in %

[}
40°/o T

300/0 N

200/0 b

1 Oo/o b

00/0 -

0 Euro

5-10 Euro

Einschatzung eines angemessenen Preises liegt

im Mittel bei 24 € pro Monat (alle Befragt

en),

bei MIV-Nutzenden bei 8,40 € pro Monat

15-20 Euro  25-30 Euro 35-40 Euro 45-50 Euro

Monatlicher Preis fur die Nutzung TU-eigener Stellflachen

mehr als
50 Euro

Mobilitatsbefragung von Beschéftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n = 1075 Falle (ungewichtet)

Datenquellen: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022.
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Parkraumbewirtschaftung der TU-eigenen Flachen

Erwartete Ausweichreaktion

in den offentlichen

StralRenraum

Parkraumbewirtschaftung

der TU-Flachen muss somit
parallel mit Bepreisung des

Parkens im offentlichen
StraBenraum entstehen!

Geringfugig auch
Verlagerungseffekte auf
andere Verkehrsmittel

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Reaktionen auf eine mdgliche Bewirtschaftung der TU-eigenen Stellflachen

Beschaftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

[}

600/0 T

400/0 T

Anteil in %

20% 1

Oo/o =

Ich parke meinen Pkw Ich nutze ein anderes Ich zahle den Tarif fur
woanders (6ffentlicher Verkehrsmittel, um zu eine Parkberechtigung
StraBenraum) meinem Arbeitsplatz an

der TUD zu gelangen und
fahre nicht mehr mit dem
Auto

Sonstiges

Mobilitéatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,

n = 440 Falle* (ungewichtet),

*Félle ausgeschlossen, die angaben, nicht mit dem Auto zum Campus zu gelangen

Datenquellen: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022.

Version: 1, IVST Dataset.
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Parkraumbewirtschaftung inkl. des 6ffentlichen Straf3enraums

Erwartete Ausweichreaktion
in die umliegenden
Wohnbereiche des Campus

A
Im Parkraumkonzept muss
somit auch 60% 1
Bewohnerparken in den
. 52
umliegenden S 0
° ° : o
Wohnbereichen mitgedacht o
c
werden! <
200/0 T
Geringflgig
Verlagerungseffekte auf 3
Verkehrsmittelalternati e
i i ein anderes onstiges
in den umliegenden | der Stadt der Stadt, aber
Wohnortbereichen Verkehrsmittel, komme seltener mit
weiter vom Campus ui ZU Tneinem dem Auto zu meinem
entfernt Arbeitsplatz an der Arbeitsplatz an der
TUD zu gelangen und TUD
fahre nicht mehr mit
dem Auto
Mobilitéatsbefragung von Beschéftigten und Studierenden der TU Dresden 2022, ‘
n = 298 Falle* (ungewichtet),
*nur Falle, die angaben, bei einer Bewirtschaftung der TU-eigenen Stellflachen in den 6ffentlichen StraBenraum auszuweichen
TECHNISCHE Wie sind wir heute und 2035 auf dem Campus unterwegs? - Reden Sie mit! DRESDEN
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Reaktionen auf eine mégliche Bewirtschaftung der TU-eigenen Stellflachen

und des o6ffentlichen StraBenraums
Beschaftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Stdvorstadt inkl. Weberplatz)

Datenquellen: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022.

Version: 1, IVST Dataset.

-~
A



Nutzung des Jobticket-Angebots an der TU Dresden 2022

Wenn Sie mit 6ffentlichen Nahverkehrsmitteln fahren, welche Fahrkartenart nutzen Sie dabei normalerweise?
Beschaftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Stidvorstadt inkl. Weberplatz)

m Jobticket

Semesterticket

80% - Kennen Sie das Jobticketangebot

Wie wahrscheinlich ist es, dass Sie ein
der TUD?

Jobticket fiir mindestens ein Jahr
erwerben?

m Anderes Ticket
Abo-Monatskarte bzw.
Jahreskarte
Monatskarte

m Wochenkarte

Tages-/Familientageskarte

m Wahrscheinlich B Unwahrscheinlich

m Einzelfahrkarte/4er-Karte

0% - n =971 Fille* n = 357 Falle**

n =1120 Falle

Mobilitatsbefragung von Beschéftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
*nur Falle, die nicht bereits das Jobticket nutzen
**nur Falle, die zudem uber keine Kenntnis zum Jobticket an der TU Dresden verfiigen
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Grunde gegen den Erwerb des Jobtickets

Griinde gegen Erwerb des Jobtickets 2018 und 2022 im Vergleich
Beschaftigte der TU Dresden (Hauptcampus Sidvorstadt inkl. Weberplatz)

A

60%

50%

Preis und Zeit wird gegentber 2018

40%

haufiger als Grund gegen Erwerb genannt

30%

20%

10%

0%

Ist mir zu teuer Zeitverlust bei der Nutzungvon Bus und  Fehlende Ubertragbarkeit Ich nutze BusundBahn Ich nutze das
Nutzungvon Bus und  Bahn ist mir zu unbequem tagstber nurunregelmaBig Semesterticket
Bahn

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
m 2018 W 2022 n (2018) = 1249, n (2022) = 900 Fille*

*nur Falle, die das Jobticket zwar kennen, aber noch nicht nutzen oder die es

fiir unwahrscheinlich halten, es zu den aktuellen Konditionen zu erwerben

TECHNISCHE
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Einschatzung der Kosten des Jobtickets

Welchen Preisvorteil empfinden Sie als angemessen, um ein Jobticket zu erwerben?
Beschaftigte der TU Dresden (Hauptcampus Stidvorstadt inkl. Weberplatz)

70%

64%

60%

50%

40%

30%

20%

n =900 Félle

Finden Sie den Preisvorteil des Jobticketangebots der
TUD in H6he von 20% angemessen?

A Beschéftigte der TU Dresden 2022 (Hauptcampus

Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

m Ja

m Nein

m Kann ich nicht
beurteilen

10%

0% -

<=25% 30-39% 40-49% 50-59% 60-69% 70-79% 80-89% 90-100%

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (2018) = 342, n (2022) = 273 Falle*
*nur Félle, die den Preisvorteil des Jobticket-Angebots fiir nicht angemessen halten

m2018 m2022
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Einschatzung zukinftigen Mobilitatsverhaltens (2028 und 2038)

Gewogene Mittelwerte des geschétzten zukiinftigen MIV-Anteils am Modal Split
der Universitatsangehdérigen fiir den Weg zur Universitat im Jahr 2028 und 2038

Wunsch nach sinkendem MIV-Anteil bei den
Universitatsangehorigen:
201
— Deutliche Reduktion der kunftigen MIV-Nutzung
der Beschaftigten ,erwartet” (2022: zw. 22 %
Sommer (22 % Stichtag) und 28 % Winter) 101

— Beibehaltung und Starkung des niedrigen MIV-
Anteils der Studierenden

MIV-Anteil in %

— Akzeptanz fur Notwendigkeit der Veranderung
des Mobilitatsverhaltens vorhanden

— Reduktionsnotwendigkeit des MIV scheint von 101
den Universitatsangehorigen Uberwiegend

erkannt _-
0. L

Beschaftigte und Studierende der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sldvorstadt inkl. Weberplatz)

Beschaftige 2028 Beschaftige 2038

17 %

16 % 1

Mittelwert Mittelwert

Studierende 2028 Studierende 2038

o S

4% J 3% 3%

Mittelwert Mittelwert
Gewogene Mittelwerte des MIV-Anteils in %

. Beschaftigte Studierende

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschaftigte) = 1075, n (Studierende) = 1314 Fdlle (ungewichtet)

Datenquellen: Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022.

Version: 1, IVST Dataset.
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Einschatzung zukinftigen Mobilitatsverhaltens

Einschéatzung eines angemessenen, zukuinftigen MIV-Anteils am Modal Split
der Universitatsangehorigen fur den Weg zur Universitat im Jahr 2028 und 2038

Beschaftigte und Studierende der TU Dresden 2022 (Hauptcampus Sudvorstadt inkl. Weberplatz)

Beschaftige 2028 Beschaftige 2038
100% A 100% -
75% 1 Fl) 75% 4 f [\
O—O O—O

50°/o b 50°/o 1

Sechs von zehn Personen meinen,
weniger als 10 % Autoanteil ware

im Jahr 2038 angemessen
25% 1 I 22 21 25% 1
3 3 3
0% - A‘ - 0% - . — -

mehr als
40 %

mehr als
40 %

MIV-Anteil am Modal Split

0-10% 11-20% 21-30% 31-40 % 0-10% 11-20% 21-30 % 31-40 %
. Beschaftigte Studierende

Mobilitatsbefragung von Beschaftigten und Studierenden der TU Dresden 2022,
n (Beschaftigte) = 1075, n (Studierende) = 1314 Falle (ungewichtet)
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Ableitungen aus der Befragung fur das Mobilitatskonzept

— Homeoffice und digitale Lehrformate beeinflussen Mobilitatsverhalten zum
Hauptcampus.

— Unter gunstigen Bedingungen lasst sich gegenwartig bereits ein vertraglicher MIV-Anteil
erreichen.

— Der Effekt eines glinstigen OV-Tickets auf eine verstarkte Nutzung des OV ist deutlich
nachweisbar.

— Durch die Nachverdichtung am Kerngelande der TUD bleibt der Parkraumbedarf eine
SchlusselgroRe.

— Der Bedarf an sicheren, komfortablen Abstellmoglichkeiten fur Radfahrende nimmt zu.

— Bei einer Parkraumbewirtschaftung waren Ausweichreaktionen, teilweise aber auch
wunschenswerte Verhaltensanderungen, zu erwarten.

— Die Zahlungsbereitschaft fur eine potenzielle Parkraumbewirtschaftung ist eher gering
einzustufen.

— Es besteht unter den Beschaftigten ein ausgepragtes Interesse am Dienstradleasing.
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SWOT-Analyse im Rahmen des Mobilitatskonzepts
Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats

Starken l‘ Schwachen l’

— gunstige Voraussetzungen fur nachhaltigeres — hoher Parkdruck auf dem Kerncampus

Mobilitatsverhalten — Radabstellanlagen (Anzahl, Ausstattung, Qualitat)
— hohe Anteile des Radverkehrs — Fahrradinfrastruktur

— Vielzahl an innovativen Mobilitatsangeboten — Jobticket-Angebot wenig genutzt
— verkehrsarme ErschlieBungsstral3en — Gestaltung der 6ffentlichen StraBenrdume

Chancen 1

— Zunahme der Anteile Aktiver Mobilitat

— umweltvertragliches Mobilitatsverhalten verstetigen
— Ausbau des OPNV-Angebots am Hauptcampus

— Potenziale der Verkehrsvermeidung

— geringere Parkraumnachfrage im Vergleich zu 2018
und 2008
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Mobilitatskonzept der TUD - MaBnahmen zur nachhaltigen Mobilitat

Finanzielle Anreize

und Incentivierung Mobilitatsangebote

Verantwortungsbewusstes
Parkraummanagement

Offentlicher

StralBenraum Qualitatsoffensive

Attraktiver OPNV bl

o
- S

Ausbau innovativer Etablierung einer ,neuen”
- Mobilitatsangebote Mobilitatskultur

Offentlich Monitoring und
zugangliche Flachen Evaluation

Nachhaltiges Erhohung der
Dienstreisemanagement Aufenthaltsqualitat

~

S

BB Handlungsfelder TU-eigene Flachen Organisation und

B MaRnahmenpakete und Gebaude Betrieb
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Ausblick und weiterfuhrende Schritte

H T
' A B /-\
Diskussion & AR — /‘\

Ooagv

Beteiligung 0o
Auswahl der %) :

MaRBnahmenpakete

»Fachlich begrindetes Mobilitatskonzept fir den Hauptcampus

der Technischen Universitat Dresden”. Diplomarbeit, Professur fur Integrierte

Verkehrsplanung und StraBenverkehrstechnik, TU Dresden.

Zeitlicher
Umsetzungsrahmen )
Klarung von
Zustandigkeiten Q]
S S
Beschluss des §
Mobilitatskonzepts &
3
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Anhang




Methodischer Vergleich der Mobilitatsbefragungen 2008, 2018, 2022

Zeitraum
Auswahlverfahren

Grundgesamtheit

Auswahlgrundlage

Ankundigungsschreiben

Erinnerungen

Datenschutz

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

2008

Beschaftigte

01.06. bis 31.06.2008
Versuch einer Vollerhebung

Beschaftigte ohne med. Fakultat, ohne

An-Institute (6.027 stat. Jahrbuch [JB]
2006)

E-Mail-Verzeichnis mit 4.286 frei
zuganglichen E-Mail-Adressen

Per E-Mail + 100 gedruckte
Informationsschreiben

Erinnerung nach 14 Tagen

Freigabe durch den
Datenschutzbeauftragten

2018
Beschaftigte,
Studierende

23.10. bis 22.11.2018
Versuch einer Vollerhebung

Beschaftigte ohne med. Fakultat (6.802,

JB 2017), Direktstudierende ohne med.
Fakultat (25.427, |B 2017)

Offizielles E-Mail-Verzeichnis der
Universitat (Beschaftigten-,
Studierendenverteiler)

Per E-Mail

Erinnerung nach 14 Tagen

Freigabe durch den
Datenschutzbeauftragten
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PD Dr. Rico Wittwer, Professur fur Integrierte Verkehrsplanung und StralRenverkehrstechnik
Dresden, den 23.03.2023

Folie 34

2022
Beschaftigte,
Studierende

14.06. bis 12.07.2022
Versuch einer Vollerhebung

Beschaftigte ohne med. Fakultat (7.238,
Personalamt), Direktstudierende ohne
med. Fakultat (25.184,
Immatrikulationsamt)

Offizielles E-Mail-Verzeichnis der

Universitat (Beschaftigten-,
Studierendenverteiler)

Per E-Mail

Erinnerung nach 14 Tagen

Freigabe durch den
Datenschutzbeauftragten
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Methodischer Vergleich der Mobilitatsbefragungen 2008, 2018, 2022

Fragebogen
Befragungsform

Rucklauf

Stichprobe

Gewichtung

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

Entwicklung in Zusammenarbeit mit LH
Dresden und DVB (deutsch)

Vollstandardisierte Online-Befragung
(Programmierung durch DVB), tlw.
schriftl. Fragebogen

35 % Beschaftigte

1.525 Personen
(inkl. 89 schriftlicher Fragebdgen)

Keine Gewichtung,
(vergleichsweise geringe Abweichungen
zu bekannten Merkmalen der GG)

Weitgehende Replikation des 2008er-
Fragebogens plus einige Zusatzmodule
(deutsch und engl.)

Vollstandardisierte Online-Befragung

(Programmierung in LimeSurvey an
Prof. IVST)

26 % Beschaftigte
12 % Studierende

2.007 Beschaftigte bzw.
1.754 Vergleichsgesamtheit (ohne SHK)
3.097 Studierende

Gewichtung nach
Fakultatszugehorigkeit und Geschlecht
(vergleichsweise geringe Abweichungen
zu bekannten Merkmalen der GG)
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Weitgehende Replikation des 2018er-
Fragebogens, Uberarbeitung,
Zusatzmodule (deutsch und engl.)

Vollstandardisierte Online-Befragung
(Programmierung in LimeSurvey)

21 % Beschaftigte (vollstandige
Fragebdgen)

6 % Studierende (vollstandige
Fragebdgen)

2.155 Beschaftigte bzw. 1917
Vergleichsgesamtheit (ohne SHK), davon
1.556 vollstandig

1.903 Studierende, davon 1.410
vollstandig

Gewichtung nach
Fakultatszugehorigkeit und Geschlecht
(vergleichsweise geringe Abweichungen
zu bekannten Merkmalen der GG)
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